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Sastanak direktora ZFBH

Zelieznice dijele sudbinu privrede i drustva

Bezbjednost Zeljeznickog
saobracaja, analiza izvrenja Se-
stomjesecnog plana za 2007. go-
dinu, te aktuelna pitanja — bile su
teme radnog sastanka mena-
dzmenta i svih direktora i Sefova
pravnih i ekonomskih poslova u
Zeljeznicama FBiH. Sastanku koji
je odrzan 23. jula 2007. godine
prisustvovali su direktori poslovnih
podru¢ja: Biha¢, Mostar, Tuzla,
Zenica i Sarajevo, te predstavnici
sindikata u ZFBH. Cilj sastanka je
da se poboljSa stanje, prije svega,
bezbjednosti saocbracaja i poostri

odgovornost uposlenih.

lzmedu ostalog, istaknuto je
da je broj vanrednih dogadaja
manji u odnosu na period iz prosle
godine. Najveéi broj vanrednih

iziskuje dodatne troskove. Re¢eno
je kako je iskoriStenost kapaciteta i
izvrSilaca velika, §to je za pohva-
lu. Takoder, istaknuto je da se,
kroz svakodnevne sigurnosne

Optimisticne prognoze

Ukoliko se zadrZi obim prevoza ostvaren u periodu maj-
avgust, 2007. godina mogla bi biti rekordno uspje$na godina za
ZFBH. U prvih osam mjeseci ove godine prevezeno je 4.634.493
tone robe. U odnosu na 2006. godinu prevoz je veci za 6 %, ali
10% manji od Plana. Ostvareno je 488.283 368 ntkm, ali je zbag
strukture prevoza ostvareno 7% manje ntkm u odnosu na isti
period pro$le godine. U prvih sedam mjeseci ove godine pre-
vezeno je 238.522 putnika i ostvareno 17.994.482 pkm, to je za
blizu 5% viSe u odnosu na isti period prosle godine.

dogadaja odnosi se na kradu
imovine, a manji procenat na
kvarove vuénih vozila. Krade u
znatnoj mjeri usporavaju Zeljezni-
¢ki saobracaj, Sto za preduzece

Putujemo u Evropu

Jednomjesetno putovanje Evropom, kao nagradu za svoj uspjeh i
trud, osvojila su 24 najuspjesnija studenta iz Bosne i Hercegovine. Sa
Zelieznigke stanice u Sarajevu, 14. jula 2007. godine studenti, pobjednici
konkursa ,Putujemo u Evropu 2007, krenuli su na put po Starom konti-
nentu. Opremljeni jednomjeseénim $engenskim vizama (osigurane od
strane Ambasade Republike Njemacke u BiH), Inter-rail voznim kartama,
dzeparcem, Euro 26 i ISIC studentskim karticama, te promotivnim mate-
rijalom o BiH, ovi mladi ljudi su dobili jedinstvenu priliku da posjete na-
jtrazenije destinacije u Evropi, da steknu znacajna iskustva, ali i da budu
ambasadori nade zemlje i upoznaju Evropu i njene gradane sa danasnjom
Bosnom i Hercegovinom. Organizator projekta “Putujemo u Evropu 2007"
je bosanskohercegovacka, nevladina organizacija Centri Civilnih Inicijati-
va (CCI). Donatori projekta su Robert Bosch Fondacija i Balkanski fond za
demokratiju German Marshall Fonda. Doprinos i podrsku realizaciji ovog

analize, timski rad i video nadzor -
mora djelovati preventivno, repre-
sivno i edukativno kako bi se spri-
jecile direktne i indirektne Stete.
NaglaSena je potreba postovanja

zakonskih odredbi koje reguliSu
procedure za sigurnije odvijanje
Zeljeznitkog saobracaja. Uva-
Zavajuci Cinjenicu da je Covjek
kljucni faktor, neophodno je da
izvrsne sluZbe kvalitetnije obavlja-
ju rad.

Predsjednik Uprave-gene-
ralni direktor ZFBH Narcis
Dzumhur istakao je da Uprava
Drustva €ini sve da se nivo usluga
podigne na veéi nivo. Mnogi pro-
jekti su zavrSeni, neki su u fazi
realizacije, a potpisani su i novi
ugovori o modemnizaciji ZFBH u
skladu sa evropskim standardima,
kako bi Zeljeznice bile konkurentne
na domacem i medunarodnom
transportnom trzistu. Predsjednik
Uprave je istakao da se operativni
podaci moraju hitno dostaviti na
teren, kako bi se izvrSila analiza
uz prijedlog mjera i odgovornosti.
Takoder, potrebno je napraviti
analizu iskoritenosti osoblja.

Nagradeni najbolji studenti

Zakljuceno je da se mora planirati
na realnim osnovama, a Plan za
2008. godinu morat ¢e se uraditi
do kraja oktobra 2007. godine.

Govoreci o analizi poslova-
nja Smajo Salketi¢, izvrsni dire-
ktor Zeljeznitkog operatora, ista-
kao je da je u prvih Sest mjeseci
2007. godine prevezeno
3.312.291. tona robe, Sto je za
3,3% viSe u odnosu na isti period
prethodne godine. Nino Lugcig,
izvréni direktor za infrastrukturu
istakao je da se Cine napori da
infrastruktura ubuduce bude jo$
efikasniji sistem.

lzvréni direktor za ekono-
mske poslove Sejo Rami¢ istakao
je da za izvjeStajni period, ukupan
prihod iznosi oko 58 miliona KM.
Govore¢i o aktuelnim pitanjima
Svetlana Mujkanovié, izvréna
direktorica za pravne i kadrovske
poslove, dala je kraéi osvrt na pro-
pise koji reguliSu pitanje poslovne
tajne. Konstatovano je kako je u
posliednje vrijeme doslo do neo-
dmjerenih zahtjeva nekih medija
za pristup informacijama. Pojedini
uposlenici daju neovlasteno ishi-
trene i nejasne izjave, Sto mozZe
negativno uticati na imidz predu-
zeca. Naglaseno je da je Pravilni-
kom o poslovnoj tajni regulisano
pitanje davanja informacija i ovla-
Stene osobe da iste saopStava,

| na kraju, predsjednik Upra-
ve je podsjetio kako su ZFBH veli-

¢uvati njene interese.

uspjednog putovanja dale su Zeljeznice FBiH, UNIQUA osiguranje, NTV
Hayat, te prijatelji projekta, drzavno Predsjednistvo, Direkcija za evropske
integracije i Agencija za promociju stranih ulaganja (FIPA).



O Zakonu o finansijskoj konsolidaciji
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Izet MEHINAGIC

pomoc¢nik ministra prometa i komunikacija u Vladi FBiH

Zeljeznice mozete voljeti ili ne voljeti, moZete je Zeljeti ili ne Zeljeti, ali s njom morate
Zivjeti, morate je razvijati, jer je to jedan neizostavan drzavni ali i evropski projekat

nikacija veliku paznju posvecuje razvoju

ovog infrastrukturnog sistema, izuzetno
bitnog za funkcionisanje privrede Federacije
BiH i jako vaznog servisa gradana BiH. Koliko je
resorno ministarstvo zadovoljno i kako ocjenjuje
rad ZFBH, pitali smo lIzeta Mehinagiéa,
pomoénika ministra prometa i komunikacija u
Vladi FBiH.

- Resorno ministarstvo ima znacajne
obaveze po osnovu drZavnog vlasniStva koje
ugestvuje u ZFBH sa oko 92 % i ono zastupa
Federaciju u ZFBH, i s druge strane, udestvuje
u radu Nadzornog odbora i svim operativnim
aktivnostima ZFBH. Napori su usmijereni u
nekoliko pravaca. Prvi pravac je stvaranje uslo-
va za funkcionisanje ovog vaznog infrastru-
kturnog sistema. Drugi pravac je transpare-
ntnost u donoSenju svih odluka u ZFBH,
priprema izvjestaja, operativnih i srednjoroénih
planova i svih drugih kljuénih dokumenata, te
investicionih projekata infrastrukture i operatora.
Tako da ZFBH zaista &ine znagajan segment
portfolija ovoga ministarstva. Posebno cijenimo
rad Uprave Drustva koja djeluje u vrlo teskim
trziSnim i drustvenim uslovima koji nisu
dovoljno pravno uredeni, posebno s aspekta
ustavnih i zakonskih obaveza koje Federacija
BiH ima prema ZFBH. U tom smislu mena-
dZment i svi uposleni daju svoj doprinos da ovaj
sistem pouzdano funkcionide, da izvrSava svoje
zakonske obaveze i da ima svoju buduénost. Za
to treba velika umjesnost. Dakle, rad ZFBH
ocjenjujemo uspjesnim - kaze Mehinagic.

Federalno ministarstvo prometa i komu-

Osim ratnih Steta od milijardu eura, koje su,
nazalost, i danas vidljive, poslovanje ZFBH
opterecuje i dug od 72 miliona KM. U
resornom ministarstvu u pripremi je zakon
kojim bi bilo regulisano ovo pitanje. Sta
konkretno predvida ovaj zakon i kada moZe-
mo ocekivati njegovu implementaciju?

- Vlada FBiH, u skladu sa Ustavom,
donijela je u svom planu za ovu godinu odluku
da se pripremi zakon koji bi zaista trebao da
bude kljuéni fakitor o finansijskoj konsolidaciji
Zeljeznica. Zakon predvida da federalna Viada
preuzme dug po osnovu neizmirenih obaveza
ZFBH i da u sljede¢ih pet godina pomogne Ze-
lieznicama da konsoliduju obaveze prema ja-
vnim prihodima. Takoder, Federacija ¢e preuzeti
sve obaveze po osnovu infrastrukturnih kredita i
formirati optimalni poslovni okvir kako bi ZFBH
mogle uspjeSno poslovati. Ovim zakonom pre-
dvidena su nov€ana sredstva u iznosu od 170
miliona maraka koja ¢e se implementirati u roku

od tri do pet godina. Zakon ¢e biti upucen u pa-
rlamentarnu proceduru. Mi smo od federalnog
ministra finansija ve¢ traZili da se po elementima
iz ovog zakona planiraju sredstva iz budzZeta
Federacije BiH za narednu godinu.

jer bi povezala sve jadranske luke sa koridorom
Ve, otklonila monopol Luke Plo¢e i omogucila da
pod povoljnijim ekonomskim uslovima bh. privre-
da dobije robe iz drugih jadranskih luka, Sto znaéi
da bi bila konkurentnija u svijetu, a time bi i ZFBH
imale vise posla. Takoder, nastavit ¢emo sa
obnavljanjem kolskog parka ZFBH i do 2015.
godine nabavit ¢emo novih 50 lokomotiva. Nara-
vno, tu je i nabavka devet novih garnitura nagi-
bne tehnike ,Talgo" koje ¢e na naSe pruge stici
2010. godine. Dakle, ovdje je bilo rijeci o materi-
jalnim planovima. Kada je rije¢ o organizacionim
planovima - finansijskim restruktuiranjem ZFBH,
stvorit ¢emo uslove da se formiraju posebne
kompanije: Zeljeznicki operator i Zeljeznicka infra-
strukiura koja ¢e ostati 100% u drzavnom vla-
snistvu. Nastojat ¢emo i da u skladu sa Zakonom
o zeljeznicama BiH, zajedno sa RS-om napravi-
mo jednu kompaniju Zeljeznicke infrastrukiure, a
ako to ne bi bilo moguée, onda bi od ZFBH
napravili holding kompaniju.

Veéina nasih gradana razumije i podrZava
napore koje ZFBH ulazu kako bi putnici imali
Sto bolju uslugu, te poboljsali robni transpo-
rt. Medutim, ima i neprincipijelnih napada.
Kako Vi ovo tumacite?

Reformski procesi

Nasoj zemlji je neophodna brza revitalizacija i razvoj Zeljeznickog sektora u cilju
dostizanja evropskih standarda kao integralnog medunarodnog transportnog
sistema. Koliko smo blizu zajednickom cilju?

- Sve o ¢emu smo govorili ima utemeljenje kroz odobrene kredite, projekie, studije,
donesene zakone. Takoder, evropska perspektiva BiH ukazuje da se reformski procesi
moraju ubrzati. Mi smo spremni za Evropsku uniju i ja sam optimista. Federalno mini-
starstvo prometa i komunikacija i dalje ée aktivno pratiti i podrZavati rad ZFBH.

Kakvu Zeljeznicu moZemo ocekivati u skori-
joj buducnosti i koliko ¢e to kostati?

- Mi éemo uciniti sve da se do 2010. godine
zavréi rekonstrukcija pruge od Capljine do Sara-
jeva, zatim da se izvrsi rekonstrukcija pruge
Doboj - Banja Luka. Takoder, planirano je da u
tom roku bude zavrSena elekirifikacija i moderni-
zacija pruge Doboj-Tuzla-Zvornik i  Bréko-
Banovici, te obnovi elekirifikacija unske pruge.
Vec¢ sada se vrSe projektovanja za rekonstrukci-
ju pruge od Sarajeva do Save, nakon 2010.
godine, s tim da na tom pravcu postizemo brzine
od 160 km/sat, a rok bi bio do 2015. godine.
Takoder, radimo na izradi fizibiliti studije Jadra-
nsko-jonske pruge Cija bi izgradnja trebala poceti
do 2015. godine. Ova pruga je izuzetno znacajna

- Radi se o tome da u politickom establi-
Smentu jo$ uvijek vlada nedovoljno razvijena
svijest o ulozi Zeljeznice kao jednom nezamje-
njivom infrastrukturnom sistemu zemlje. Vi Ze-
lieznice mozete voljeti ili ne voljeti, mozZete je
Zeljeti ili ne Zeljeti, ali s njom morate Zivjeti,
morate je razvijati jer je to jedan neizostavan
drzavni ali i evropski projekat. Posebno Zelim
naglasiti da su ZFBH i kompanija sistem koji je
izuzetno otvoren prema javnosti. Svi planovi
poslovanja, odluke i drugi dokumenti publikuju
se u federalnom Parlamentu i u Sluzbenim novi-
nama FBiH. Prakti¢no, sve informacije su na
tanjiru. Ja ne prihvatam zlonamjerne kritike i
tumacenja pojedinaca i institucija koji imaju
negativan stav prema ZFBH.



RAZGOVOR S POVODOM
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Narcis DZUMHUR, predsjednik Uprave - generalni direktor ZFBH

Obezbijedit cemo evropske standarde
u putnickom saobracaju do 2010. godine

Novi putni¢ki vozovi u domacem saobracaju do 2009., a u medunarodnom do 2010. godine @ Duzni smo naSe znanje i
iskustvo prenijeti na mlade zeljezniCare @ Zelimc sa nasSim kooperantima napraviti novi voz u BiH

Zbog interesa javnosti i na zahtjev nasih italaca, predsjednika Uprave - generalnog
direktora ZFBH Narcisa DZzumhura, zamolili smo da odgovori na aktuelna pitanja u zelje-
znickom sektoru u BiH.

W Kako je organizovan Zeljeznicki sektor u BiH?

-Zeljeznicki sektor BiH, prema Dejtonskom sporazumu, organizovan je na dvije Zelje-
znicke kompanije: Zeljeznice Federacije Bosne i Hercegovine (ZFBH) i Zeljeznice Repu-
blike Srpske (ZRS), a tu je i institucionalna organizacija - Bosanskohercegovacka Zelje-
znicka javna korporacija (BHZJK). Ovakva organizacija ima svoje prednosti i mane, &to je
nama poznato jer smo stekli ogromna iskustva od 1995. godine do danas. Prema direkti-
vama Evropske unije i aneksu o prestruktuiranju Zeljeznickog saobracaja u Evropi, Zelje-
znicki sektor u BiH tako je i organizovan. Mi smo obavezni da implementiramo te direkti-
ve. To znaci da u BiH mora biti jedinstveno preduzece za Zeljeznicku infrastrukturu i dva
operatora u oba bh. entiteta. Ulaskom nase zemlje u EU stvorit ¢e se pretpostavke da po
nasim prugama saobraéaju lokomotive i vagoni i drugih evropskih Zeljeznickih operatora.
Zato su se drzava i entiteti pobrinuli da se donese Zakon o Zeljeznicama na drzavnom
nivou koji se primjenjuje u Zeljeznickom sektoru u BiH.

B Zeljeznicki sektor u BiH optereéen je prijeratnim i ratnim naslijedem Sto oteZava poslovanje. U kakvim
aktuelnim drustveno-ekonomskim prilikama egzistiraju ZFBH?

-Poznato je da verificirane ratne Stete na zeljeznicama u BiH iznose milijardu eura. U takvom ambijentu, gdje je ulo-
Zena tek jedna tre¢ina potrebnih sredstava, mi smo uz minimalna sredstva sopstvenim snagama dijelom sanirali nasu zelje-
znicku mrezu kako bi obezbijedili neophodne standarde za funkcionisanje Zeljeznickog saobracaja. Dakle, Zeljeznicki sek-
tor stavljen je u funkciju, Zeljeznicka infrastruktura se gradi prema evropskim standardima, a po tim standardima moraju biti
i mobilni kapaciteti. Zato su Zeljeznice podigle komercijalne kredite kroz ,Regionalni projekat Zeljeznica u BiH 1 i II¥, koji su
namijenjeni za projekte revitalizacije i modernizacije zeljeznicke infrastrukture na cijelom podrucju BiH, prvenstveno na kori-
doru Vc i koridoru X. Treba znati da su jedini moguéi izvor ulaganja, posebno u infrastrukturu, krediti medunarodnih fina-
nsijskih institucija. Zato je sasvim logi¢no da su garanti kredita viade entiteta, Sto jasno govori da postoji vizija uloge Zelje-
znickog sektora u ekonomiji BiH i da je uloga Zeljeznica veoma vazna. Takoder, jasno je da je dosadasnja kvalitetna sara-
dnja sa bankama kreditorima, te transparentna i uspjeSna realizacija projekata, uticala na to da se ostvari povjerenje koje je
rezultiralo novim, povoljnijim kreditima. To je pokazatelj naseg korektnog rada i vjere u perspektivu Zeljeznice u BiH. Zelim
naglasiti i to da su krediti iz Spanije i Portugala, izuzetno povoljni za ZFBH, a implementirani su preko entitetskih i drzavnih
institucija.

W Koji su najznacajniji projekti do sada realizovani?

-lz ,Regionalnog projekta Zeljeznica u BiH I utroSen je 61 milion eura na cijelom podrucju BiH za projekte na korido-
ru Vc, od Ploga do Samca, kao i Josavka-Banja Luka u RS-u. Podsjeéam da su ZFBH u najkraéem moguéem roku, zahva-
ljujuéi kreditima EBRD-a, EIB-a, donacijama, ali i vlastitim sredstvima, obnovile najtezu dionicu pruge Bradina- Konjic- Cele-
biéi duzine 31 km, zavrsile prvu graniénu stanicu u Capljini (1,1 milion eura), radionice za odrZavanje pruzne mehanizaci-

je u Zenici, a u fabriku u Rajloveu uloZeno je 1,1 milion eura. Takoder, ZFBH su nabavile mobilne kapacitete za odrzavanje i
infrastrukture, napravile fabriku u Blazuju (660 hiljada eura) za odrzavanje tih kapaciteta, modernizovale 26 elektrolokomo- |

tiva. Za glavni popravak i modernizaciju 14 diodnih elekiricnih lokomotiva serije 441 izdvojili smo oko 18,1 miliona eura.
Izmedu ostalog, implementirat ¢emo 5,8 miliona eura za sanaciju osiguranja u Sest stanica na podrugju ZFBH. Kreditna
sredstva su ulozena i za polaganje telekomunikacionih kablova, signalizaciju, nabavku mehanizacije za odrzavanje pruge,
saniranje putnih prelaza... Za potrebe teretnog saobracaja, u naredne Cetiri godine bit ¢e isporu¢eno ukupno 356 najsa-
vremenijih teretnih vagona iz Portugala (32 miliona eura), a za poboljSanje putnickog saobracaja kupili smo devet garnitu-
ra najsavremenijih Talgo vozova iz Spanije (67,6 miliona eura) koji ¢e na nadim prugama voziti 2010. godine.

W Kakvi su buduci planovi?

- U ovom momentu, u pripremi su za realizaciju planovi iz ,Regionalnog projekia Zeljeznica u BiH II* koji ¢e se imple-
mentirati na koridoru Ve i koridoru X do 2009. godine, a iznos sredstava je 174 miliona eura. Nastavljamo sa rekonstrukcijom

Yv pruge od Capljine do Celebiéa i od Bradine do Sarajeva. Projekti su zavr§eni, tender o&ekujemo u decembru ove godine, a

J pocetak radova u martu naredne godine. Osim revitalizacije pruge, izvrSit éemo rekonstrukciju i modernizaciju kontakine i tele-
komunikacione mreze, a signalno-sigurnosnim uredajima osigurat ¢emo stanice od Konjica do Mostara. Implementacijom pro-
jekata na infrastrukturi iz Projekta Zeljeznice Il stvorit éemo uslove za poveéanije brzine vozova na naim prugama. Zbog
slozenog geografskog podrugja, brzina voza na pruzi Sarajevo- Mostar - Capljina bit ¢e 120 km na sat, dok ée na dionicama
Sarajevo - Samac brzine iznositi i do 160 km na sat. Paralelno sa izgradnjom i modemizacijom Zeljeznicke infrastrukture sli-
jedi i obnova mobilnih kapaciteta. Planirali smo da do 2010. godine u svom voznom parku imamo 3.500 teretnih vagona ospo-
soblienih za domaci i medunarodni transport roba. Ovo je posebno vazno za bh. privredu. Poznato je da u nasoj zemlji egzi-
stiraju velike fabrike kao Sto su ,Mittal Steel” - Zenica, GIKL — Lukavac, hemijski kompleks u Tuzli, ,Aluminij‘- Mostar, ,Bir¢a*
Zvornik, ,Elektroprivreda®, te rudnici i drugi veliki privredni subjekti. Osim prevoza u domac¢em transportu roba, imamo i veliki
interes za transport uglja za Hrvatsku i Srbiju kao i tranzit preko BiH za Hrvatsku, Madarsku, Slovacku, Cesku i druge zemlje.
Znacajno je i to da ¢emo, na osnovu odluke Vlade FBiH, poceti prevoziti vece koliCine nafte za potrebe bh. privrede.

W Kad nasi putnici mogu ocekivati pogodnosti koje nude evropske Zeljeznice?

-Kada govorimo o putnickom saobracaju, bitno je istac¢i da smo nabavili najsavremenije vozove nagibne tehnologije
.Talgo“ VIl generacije, koji postizu brzine i do 250 km na sat. Ovi vozovi ¢e zadovoljiti potrebe gradana BiH kao i putnika iz
evropskih gradova koji ¢e dolaziti u naSu zemlju. Zbog konfiguracije zemljiSta na nasim prugama brzine ¢e biti limitirane, dok
se na medunarodnim prugama mogu postizati maksimalne brzine, $to zadovoljava kriterije evropskih Zeljeznica.Cinjenica je
da u domacéem putnickom Zeljeznickom saobraéaju nedostaju vozovi i na tom planu intenzivno radimo. Zelimo da sa nasim
kooperantima napravimo novi voz u BiH, a to bi ujedno znacilo i aktiviranje bh. privrednih potencijala. Realizaciju ovog pro-
jekta ocekujemo do 2009. godine o ¢emu ce biti upoznata i nasa javnost. Rije¢ je 0 vozovima koji su izuzetno pokretni i koji
¢e pomodi da se brzo ostvari komunikacija sa svim vec¢im gradovima u BiH. Time bismo zaokruzili potrebe Zeljeznickog
putni¢kog saobracaja u BiH.Vazno je istaci i da pregovaramo o nabavci novih cetverosistemskih lokomotiva kako bi nasi
vozovi mogli saobracati do Be¢a, Minhena, Budimpeste... Naime, tako bismo rijeSili stalni problem zamjene lokomotiva na
podrucjima drugih drzava zbog tehnickih karakteristika kontakine mreZe i napajanja. Takva lokomotiva ima sve vrste napa-
janja i moze bez problema saobracati po svim evropskim Zeljeznicama. Sve do sada receno jeste u cilju dostizanja evro-
pskih standarda, a samim tim bit ¢emo u potpunosti osposobljeni za trziSnu konkurenciju koja nas uskoro ¢eka. Naravno da
¢emo na ovoj osnovi traziti reciprocitet u organizaciji putnickog zeljeznickog saobracaja. Ujedno, sprije¢it cemo smanjene
broja uposlenih na Zeljeznici i nepotreban odliv novéanih sredstava iz BiH, a za racun inostranih operatora.

M Kako ocijenjujete kadrovsku politiku?

-Osim tehnike, kljucni faktor je Govjek. Zato stalno ulazemo u edukaciju nasih kadrova. Zelja mi je da primimo $to vise
midih struénjaka. Ipak, bez obzira na Skolsku naobrazbu, zbog specifi¢nosti naseg posla, mladima treba pet-Sest godina
prakticnog rada u struci da bi postali kompletni zeljezniCari. U kadrovskom smislu, ulazemo napor da uposlimo strucnjake
koji ¢e primjenjivati nauéna dostignuca i evropske standarde, te koristiti savremene informaticke tehnologije u radu na Zelje-
znici. Za razliku od ranijih vremena, danas raspolazemo sa vrlo sofisticiranom opremom i uredajima za Ciju upotrebu treba

. visok stepen edukacije. Da napomenem, mi ve¢ imamo 80 inZinjera koji govore dva strana jezika (engleski i njemadki). ZFBH

{ vieruju u mlade snage, a ja kao i moje iskusnije kolege, duzni smo da ogromno znanje i iskustvo prenesemo na mlade ljude.

M Sta je konacni cilj?

-Prakticno, cilj nam je da do Zagreba i Beograda dodemo za Cetiri i po sata, do Ploca za manje od dva sata, do Budim-
peste za manje od sedam sati. Naravno, Zelimo nasim putnicima pruziti komfor evropskih Zeljeznica i da nasi gradani mogu
uz pristupacne cijene putovati do svih vecih gradova regiona i Evrope. Takoder, osnovni zadatak je povecanje bezbjednosti
Zeljeznickog saobracaja. Zelimo da nasi putnici i komitenti, imaju izuzetno kvalitetnu uslugu, da imaju siguran i bezbjedan
putnicki i teretni, domaéi i medunarodni Zeljeznicki saobraéaj. ZFBH Zele biti pokretad i snazan faktor u sluzbi privrednog
razvoja BiH. Mi to i jesmo, jer ve¢ sada prevozimo oko 70 % roba za potrebe naSe privrede. Naravno, planiramo i pove¢anje
obima prevoza u 2008. godini kada ocekujemo da ce se joS viSe aktivirati bh. privredni subjekti i traziti nase usluge. Takoder,
zelimo da do 2010. godine, sa sadasnjih 87% , zeljeznice 100% budu elekirificirane, Sto ¢e doprinijeti i znacajnim usteda-
ma energije. Koriste¢i energetske potencijale BiH, mislim na elektricnu energiju, zeljeznice znacajno doprinose ekoloskoj
zastiti okoline.

To su planovi do 2010. godine do kada ce zeljeznicki sektor u BiH u potpunosti biti spreman za Evropsku uniju.




Muhamed OMERHODZIC, poslovoda

Uklanjali smo mine da
bismo mogli uci

Dugih 30 godina, skoro od
samog njenog osnutka, Muhamed
Omerhodzi¢ proveo je u Centralnoj
radionici u Rajlovcu. Masina i masi-
na proSlo je kroz njegove ruke.
DosSao je kao elektricar, a danas je
poslovoda elektromehani¢ara na
elektricnoj lokomotivi (serije 441).
S obzirom na to da je kroz svoj
radni vijek pratio uspone i padove
kroz koje je Zeljeznica prolazila,
naroCito tokom rata, pitali smo ga
koja je vremena zapamtio kao
najbolja.

- Ova sad!- iz pika ¢e Muha-
med. — Prije rata se znalo desiti da

plata kasni, a sada ne. Sada je
navrijeme. | poboljsani su uslovi
rada. Ima vec¢ dvije godine kako su
nam u radionice uveli grijanje.
Znate li vi §ta to znadi za nas radni-
ke?- kaZe on.

Muhamed se sjeca, ne tako

TRAVCA u Sarajevu

Predstavnici $panske kompanije ,TMGO" iz Madrida prezentirali
su viSesistemske elektriéne lokomotive ,TRAVCA" 21. juna 2007.
godine u Sarajevu. lzmedu ostalih, prezentaciji su prisustvovali pre-
dstavnici Zeljeznickih kompanija iz regiona i predstavnici firme Koncar
LELVO*" iz Zagreba. Stru¢njaci iz ove oblasti koji rade u Zeljeznicama
FBIH prisustvovali su vrlo kvalitetnoj edukativnoj prezentaciji i upo-
znali se sa karakteristikama ove vrlo brze i kvalitetne lokomotive.

davnih vremena, kada je sa kole-
gama radio na temperaturi od
minus 20 stepeni. Hala ogromna,
sve okolo Zeljezo. Gdje god da
dohvati$ rukom bez rukavice, osta-
la bi koza. Radnici su se tad grijali

.na burad®. Raspolovili bi ih, stavili
u njih drva i zapalili vatru. Nad tom
vatrom grijali su promrzle ruke.

- Puno posla je uradeno od
rata naovamo- nastavija Muhamed.
- Kad smo se vratili ovdje poslije
reintegracije, sve je bilo minirano.

u depo

Na3i radnici su skidali mine da bi
mogli uéi u depo. Tek poslije su sti-
gli pravi demineri. Sre¢om, niko nije
poginuo. Bilo je i dosta smeca, nije
bilo vode. Sada je sve, hvala Bogu,
sve cisto i uredno.

lako je radno vrijeme u radio-
nici od sedam do pola &etiri, Muha-
medu nije strano doci na posao i
vikendom ili u vrijeme praznika.
Kad situacija nalaze, uvijek je spre-
man. Najgore je, kaZe, kad se desi
neka velika havarija. Kao 3to je bila
nedavno u blizini Mostara.

- Kad lokomotiva tako strada,
morate je raditi dio po dio. Kao da
je iznova pravite. Vazan je svaki
kabal, svaki Saraf, svaka spojnica-
istie na$ sagovornik.

Muhamedov otac Esad cijeli
Zivot radio je kao masinovoda.
Muhamedov sin Muhamed, tako-
der elektricar, nastavlja tradiciju
svoje porodice.

Mustafa
1?i_fl.m"n'ecl‘.?s,oar".'!'ti‘

Ulazemo u
nas kadar

Bez Centralne radionice
Zelieznica FBiH smjestene u
Rajloveu, tesko bi se moglo
zamisliti normalno funkcionisa-
nje Zzeljeznickog saobracaja.
Ovdje se vrSe dnevni pregledi
vozova, kao i petnaestodnevni,
mjesecni, tromjesecni, polu-
godisniji i godisnji pregledi svega
Sto vozi po nasim prugama.

Sa 232 zaposlena, medu
kojima je 15 inZinjera masinske i
elektro struke, ova radionica je u
stanju odgovoriti i najzahtjevni-
jim zadacima. Posao je podije-
lien na Cetiri segmenta: opravka
elektricnih i dizel lokomotiva,
opravka elektromotornih vozo-
va, opravka putni¢kih i teretnih
kola, te opravka kocione
opreme.

Direktor Centralne radioni-
ce ZFBH u Rajlovcu Dervi§
Haskovi¢ izuzetno je ponosan
na cinjenicu da je na$ kadar
sastavljen od bravara, elekiri-
¢ara, mehanicara, farbara... i
inZinjera u stanju izvrsiti najko-
mplikovanije i najteze opravke.

- Radimo sa domaéim
snagama jer vjerujemo u nase
znanje i nasu pamet. Ulazemo u
edukaciju nasih ljudi to nam se
viSestruko isplati. Opravke na
domacem terenu dodu nas
nekoliko puta jeftinije nego da
smo to radili u susjednim
zemljama- istie Haskovic.

- Cetveroosovinska
- Razmak tockova

sa 2 olﬁ'etna postolja Bo_-
1668/1435 mm i




Uprkos mnogim teSko¢ama, i
zeljeznice u Unsko-sanskom ka-
ntonu biljleze trend uspjesnog
poslovanja. Sa 306 uposlenih u
Poslovno- prometnom podrugju i
Podrugju infrastrukture u Bihacu,
ovo preduzece se trudi da kvalite-
tom svojih usluga u prevozu roba,
opstane u trziSnoj utakmici.

- Prevozimo drvo za Sloveni-
ju, Austriju i Italiju, gips za Hrvatsku
i Sloveniju, iz Ce$ke dovozimo
sirovine za ,Gorenje” i ,Biru"...,
tako da smo zadovoljni obimom
posla. Godidnje prevezemo izmedu
150 i 180 hiljada tona robe- kaze
Fadil Pasi¢, direktor PP poslovno
podrucje Bihac.

Nesto loSije stanje je unutar
putnickog prevoza. Prevoz putnika
odvija se sa tri para putnickih vozo-
va i to na relacijama Biha¢ - Bosa-
nski Novi i Biha¢ - Blatina.

Direktor Pasi¢ istice da posto-
ji potreba za stvaranjem veze iz
Bihaca za brzi no¢ni voz koji sao-
bra¢a na relaciji Sarajevo- Zagreb.

- Vrsimo pritisak na Vladu
Unsko-sanskog kantona za sufi-
nansiranje lokalnog putnickog sao-
bracaja. Njihovu podrsku imali smo
tokom 1998, 1999, 2000. i 2001.
godine. Sa iznosom od 360 hiljada
KM godisnje, kolika bi trebala
iznositi podrska Vlade, mogli bismo
u znacajnoj mjeri pobolj$ati kvalitet

PP-poslovno podrucje i Podrucje infrastrukture u Bihacu

~ Kanton ima obavezu sufinansirati

putniCki saobracaj

lokalnog putnickog sao-
bracaja- kaze Pasic.

Na pruzi dugackoj
100 kilometara, 30 kilo-
metara je pod naponom.
U toku je sanacija kontak-
tne mreZe u duZini cca 20
kilometara na relaciji
Blatina - Bosanska Krupa,
Cijim zavrSetkom ce se omogucii
obavljanje vuce vozova elekiro
lokomotivama od Bihaca prema
Bosanskom Novom. Na odrZava-
nju donjeg i gornjeg stroja pruge
uloZena su znatna finansijska sred-
stva, tako da je zadnja mjerna
voZnja pokazala da se najveca
dopustena brzina vozova na poje-

Fadil Pasi¢

dinim dionicama mozZe
povecati sa sadasnjih 50
km/h na 60 km/h. Postoje
52 putna prelaza u nivou,
od kojih Sest presijeca
magistralni put M 14.

- Ti prelazi bi morali
biti automatizirani svjetlo-
snom i zvuénom signaliza-
cijom i polubranicima, radi pove-
¢anja stepena sigurnosti. Nase
masinovode su jako dobro obuceni
i savjesni ljudi, ali radi opste sigu-
rnosti na ovim putnim prelazima
treba poduzeti dodatne mjere-
istice Dzevad Sulji¢, sef sluzbe za
organizaciju i sigurnost sacbracaja
Podrugja infrastrukture u Bihacu.

Krada imovine
U posljednie tri godine imovina ZFBH na ovom podrugju, testo je
na udaru pljackasa. Lopovi najéesce odnose bakar i Zeljezo, a na sre-
dstvima telekomunikacija i kontakine mreze, nacinjena je Steta u izno-

su od 600 hiljada KM.

NOVI PREVOZI

Porast broja kontenera

Manipulacija sa kontenerima u sara-
jevskom Zeljeznickom &voru obavlja se u stanici
Sarajevo Teretna. ZFBH obavljaju taj posao sa
vlastitom pretovarnom mehanizacijom sa preto-
varivatima BELOTI i viljuskarima nosivosti 12
tona. U proteklim godinama osjetan je rast broja
kontenera: 2005.-700; 2006. -1300; (I-VI) 2007-
1000 komada.

Ovakav trend rasta zahtijeva nova rjeSe-
nja. Zbog toga su zapocCete aktivnosti na otvara-
nju novog kontenerskog formiranja na Zze-
lieznickoj stanici AlipaSin Most- prostor Intereu-
ropa- Sarajevo. Prema protokolu potpisanom

PROMOCIJE

izmedu ZFBH, Intereurope i Maersk Logistica,
otvara se jos jedna destinacija za manipulaciju sa
kontenerima (prvenstveno FRIGO) u Sarajevu.

U prvom vremenu Maersk Logistic obe-
zbjeduje jedan voz sedmiéno FRIGO kontenera
na relaciji Ploce- Sarajevo.

ZFBH obezbjeduje prevoz, dostavu i pre-
tovar kontenera u stanici Alipasin Most.

Intereuropa obezbjeduje odvoz, dovoz,
skladistenje i ¢uvanje kontenera i po potrebi
ostale usluge na carinskom terminalu. Pored
toga, Intereuropa obezbjeduje sedmicno i voz
kontenera sa drvetom na relaciji Sarajevo- Ploce.

Iz ovih aktivnosti treba da generira daljnja
dogradnja i prodirivanje kontenerskog terminala
u Halilovi¢ima na prostoru Intereurope. lzgra-
dnja savremenog kontenerskog termila trebala
bi biti okonéana do kraja 2008. godine.

Transport i transportna infrastruktura

Udruzenje inZinjera konsulta-
nata Bosne i Hercegovine, nakon
prijema u punopravno clanstvo u
Medunarodno udruZenje inzinjera
konsultanata (FIDIC), pokrenulo je
strucni Casopis “TRANSPORT |
TRANSPORTNA INFRASTRU-
KTURA"

Promocja prvog broja odrza-

na je 12. jula 2007. godine u pro-
storijama Akademije nauka i umje-
tnosti Bosne i Hercegovine u Sara-
jevu, uz prisustvo velikog broja
zvanica i eminentnih struénjaka iz
oblasti transporta, transportne
infrastrukture i zasStite okolisa.
Kako je u svom uvodnom izlaganu
kazao prof. dr. ESref Gacanin,

predsjednik ovog udruzenja,
Casopis Ce objavljivati naucne i
strucne cClanke koji tretiraju sve
aspekte i vidove transporta i tra-
nsportne infrastrukture. Casopis je
otvoren za sve struénjake i naucne
radnike koji svojim €lancima Zele
doprinijeti sveukupnom razvoju
Bosne i Hercegovine.



JUBILEJI 60 godina Zeljeznicke pruge Samac — Sarajevo

Vv e L o) o o o
Bogatstvo leZi u ovoj divnoj zemlji
Na 1ldZi i danas Zivi Zeljeznicar penzioner Omié Muharem (90), Roji je.ﬁ_ao mladi
otpravnik, t{oce&ao Prui svecani voz sa drugom T tom

Od ukupnog bro;a graditelja bilo je 167.000 i 45.000 omla-
dinki. lzgradena Zeljeznicka pruga Samac — Sarajevo u takvom
kratkom vremenu bila je velika radna pobjeda omiladine.
Sesnaestog dana novembra 1947. god. u jutarnjim satima, u
Sarajevo je stigao prvi svecani voz u kojem su bili Tito i njego-
vi najblizi saradnici Mosa Pijade, BlaZzo Jovanovié, Rodoljub
Colakovié i drugi visoki duznosnici.

Sarajevo je bilo okiéeno cvijeéem i zastavama, a na
improvizovanoj tribini Zeljeznicke stanice pred viSe od 100.000
ljudi govorio je drug Tito. Jedna reéenica iz njegovog govora
. zasluZuje posebnu paznju, a ona glasi: «<Bogatstvo koje leZi u
. ovoj divnoj zemlji Bosni postaje sa ovom prugom pristupaéni-
je za sve naSe narode». Poslije veli¢anstvenog mitinga u gradu
je organizovana smotra i defile omladinskih radnih brigada, a
veselje se nastavilo i tokom noci uz logorske vatre i programe
kulturno-umjetnickih drustava. Tako je to bilo prije 60 godina.
. =+ Danas je pruga modernizovana, a Zeljeznicki saobra'
nskohercegovagkim prostorima Zeljeznica egzi- ja uz primjenu najsavremenijih tehnoloskih rj
sfira ve€ 135 godina i sigurno je znaéajni dio tehnicke i kultu- Napisano da miade i buduce generacije sazn
rne bastine naroda koji ovdje zive. Od gradnje prve bosansko- ~Pobjedu omladine 1947. godine. Na kfa
‘hercegovacke pruge Banja Luka - Dobrljin 1872.godine i jedine ~ Mene jos dvije znacajne stvari:
pruge gradene u doba turske vladavine, izgradene su do danas Na gradnji pruge kod Zenice
~ hiljade kilometara uzanih i normalnih Zeljeznickih pruga u BiH. tinka Jelina (Jelena), pa je po njoj ukrs
~ Posebno mijesto pripada gradnji i puStanju u saobracaj omla- Nedaleko od stani¢ne zgrade j
dinske zeljeznicke pruge normalnog kolosjeka Samac — Sara- Omladinke a svake godine omia
~ jevo, koja je u duzini od 243 km izgradena u rekordnom vreme-  hjezin grob.

- nu od 15.04. — 15.11.1947.godine. Na llidzi i danas zivi Zelj:

. Vec 15. jula 1947. god. izgradena je pruga od Samca do  (90), koji je kao miadi otprav
Doboja u duzini od 65 km, a tunel «Vranduk» kao najtezi obje- Svecani voz sa drugom Titom
kat na pruzi u duzini od 1571 metar, probijen je 29. juna
1947.god. Pruga je bila prioritet drzave jer u dolini rijeke Bosne
‘poceli su nicati veliki privredni giganti u Kaknju, Zenici, Zavi-
~ dovi¢ima... Geomorfoloski sastav tla i sama trasa pruge stavi-
~ li su pred graditelje teSke zadace, jer su se morali ispoStovati
_glavni projektni parametri, da maksimalni uspon pruge ne bude
' najmanji radijus krivine da ne bude manji

tiv: Ajdin Fevzifa - Braco

remenu za gradltelje pruge orgamzovam

_ ara zemlje, izgradeno 9 tunela u duzZini
eno 17 mostova u duzini od 2. 270 meta :



